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1. Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Pegnitz plant derzeit die 2. Anderung des Bebauungsplanes "Pegnitz
Nord I" /2.1.1/. Die Anderungen werden erforderlich, da auf dem Planungsgebiet der

Neubau einer Hochschule fir den 6ffentlichen Dienst (kurz: Hf6D) vorgesehen ist.

Bei dem Bauvorhaben werden mehrere Gebaude auf einer zum Teil gemeinsamen
Tiefgarage erstellt. Bei den Gebauden handelt sich um dreistéckige Wohn- und
Schulgebéaude, bei denen zahlreiche Unterrichts-, Buro- und Wohnrdume vorgesehen
sind, sowie einem vierstockigen Verwaltungsgebdude mit Bidrordumen, einem

GrolRlehrsaal und einer Mensa.

Das Planungsgebiet befindet sich im Einwirkbereich verschiedener Verkehrswege.
Ostlich des Planungsgebiets befindet sich der Schienenverkehrsweg 5903. Zudem
binden sich im né&heren Umfeld die Bayreuther Stral3e (Bundesstral’e B2), die
BahnhofstralRe, der Bahnhofsteig, die Badstrale und die Schlo3stralRe. Von den
Verkehrswegen wirken  malgebliche  Verkehrslarmimmissionen auf das

Planungsgebiet ein.

Um gesunde Wohnverhaltnisse sicherzustellen, ist der einwirkende Verkehrslarm zu
ermitteln und entsprechend einschlagiger Normen (z. B. DIN 18005 /2.2.1/) und
Richtlinien (z. B. 16. BImSchV /2.2.4/) zu beurteilen. Zudem sind die mal3geblichen
AuBBenlarmpegel nach DIN 4109 zu ermitteln und textliche Festsetzungen zu

erarbeiten, mit denen ein gesunde Wohnverhéltnisse sichergestellt werden.
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Grundlagen

Unterlagen und Angaben

Folgende Unterlagen wurden den Untersuchungen zu Grunde gelegt.

211

2.1.2

2.1.3

214

2.15

2.1.6

2.1.7

2.1.8

2.1.9

2.1.10

Bebauungsplan Pegnitz Nord I, Stadt Pegnitz, M = 1:1.000, vom 21.10.1991;

Vorentwurf Freianlagen, Lageplan EG, Hf6D Pegnitz, M = 1:500, Sichau und
Walter Architekten GmbH, Stand 16.10.2025;

Plansatz mit Grundrissen, Hf6D Pegnitz, M = 1:200, Sichau und Walter
Architekten GmbH, Stand 05.12.2025;

Hochschule fir den offentlichen Dienst (Hf6D), Pegnitz, Gutachten zur
verkehrlichen ErschlieBung, Ingenieurbiro K. Langenbach Dresden GmbH,
Stand 03.06.2025;

StralRenverkehrszahlung 2024, Zahlstelle 61359104, Landesbaudirektion
Bayern Zentralstelle Straf3eninformationssysteme (BAYSIS), abgerufen am
02.02.2026;

Stral3enverkehrszahlung 2024, Zahlstelle 62359727, Landesbaudirektion
Bayern Zentralstelle Straf3eninformationssysteme (BAYSIS), abgerufen am
02.02.2026;

Verkehrsprognosedaten 2030 der Eisenbahnstrecke 5903 der Deutsche Bahn
AG, E-Mail vom 16.05.2025;

IBAS-Bericht Nr. 25-14846-b03 "2. ANDERUNG DES BEBAUUNGSPLANS
,PEGNITZ NORD [, STADT PEGNITZ, Schalltechnische Untersuchungen zum
einwirkenden Gewerbe- und Sportlarm", vom 24.02.2026;

Telefongesprach mit Fr. Herbert, Sichau & Walter Architekten GmbH, Anzahl der
Stellplatze in der Tiefgarage, vom 23.02.2026;

Geodaten (ALKIS Parzellarkarte, Digitales Gelandemodell Gitterweite 1 m,
LoD2 Gebaudemodelle, Digitales Orthophoto) der Bayerischen Vermessungs-

verwaltung, Stand 2025.
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Literatur

Folgende Normen, Richtlinien und weiterfiihrende Literatur wurden fir die Bearbeitung

herangezogen.

221

2.2.2

2.2.3

2.2.4

2.2.5

2.2.6

2.2.7

2.2.8

2.2.9

2.2.10

2.2.11

2.2.12

DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fur die
Planung, Juli 2023;

DIN 18005 Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische

Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung, Juli 2023,

Sechste AVwV vom 26.08.1998 zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm, GMBI. Nr. 26),
zuletzt geandert am 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5);

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), Verkehrs-
larmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), Anderung durch
Artikel 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. | S. 2334);

Urteil des OVG Rheinland - Pfalz, AZ 8 C 11367/05.0VG, vom 30.01.2006;
Beschluss vom 26.01.2000 - BVerwG, Az. 4 VR 19/99, 4 A 53/99;

Urteil vom 05.03.1996 - BayVGH, Az. 20 B 92.1055;

Urteil vom 17.03.2005 - BVerwG, 4 A 18.04;

DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien —

Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999;

DIN 4109-1, Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen, Januar
2018;

DIN 4109-2, Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der

Erflllung der Anforderungen, Januar 2018;

RLS-19, Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en, Ausgabe 2019;
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Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen
aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhéusern
und Tiefgaragen, 6. Uberarbeitete Auflage, Bayerisches Landesamt fur
Umwelt, August 2007, erganzt mit "Hinweise zur Anwendung der
Parkplatzlarmstudie (6. Auflage) des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt —

hier: Maximalpegelkriterium", vom Februar 2025;

Schall 03, Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege, Anlage 2
der 16. BImSchV, geandert am 18.12.2014;

RAS-Q 96, Richtlinie fur die Anlage von Straf3en, Teil: Querschnitte,
Ausgabe 1996;

Urteil vom 16.03.2006 - BVerwG, Az. 4 A 1075.04;
Urteil vom 13.03.2008 - OVG Nordrhein-Westfalen, Az. 7 D 34/07.NE;

Larmschutz in der Bauleitplanung, Schreiben des Bayerischen Staats-
ministeriums des Innern, fir Bau und Verkehr, Zeichen 11B5-4641-002/10, vom
Juli 2014;

Bayerische Technische Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe November
2025.

Bewertungsmal3stdbe und Anforderungen

Schallschutz im Stadtebau

Gemall 8 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die

Belange des Umweltschutzes zu berlcksichtigen. Der Larmschutz als wichtiger Teil
wird fur die Praxis durch die DIN 18005, "Schallschutz im Stadtebau" /2.2.1/

konkretisiert. Danach sind in den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen

(z. B. Bauflachen, Baugebieten, sonstigen Flachen) folgende Orientierungswerte fur

den Beurteilungspegel anzustreben:
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Tabelle 1: Orientierungswerte fur den Beurteilungspegel /2.2.1/

Baugebiet Verkehrslarm? Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm
sowie Gerdusche von
vergleichbaren
offentlichen Anlagen
L, L,
[dB(A)] [dB(A)]

tags nachts tags nachts

Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35

Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete

Friedhofe; Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
D(_)rfgebie_te (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU)

Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50

Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fir den
Gemeinbedarf, soweit sie schutzbedirftig sind, je nach | 45 bis 65 | 35 bis 65 | 45 bis 65 | 35 bis 65
Nutzungsart®

Industriegebiete (Gl)¢ - - - -

a Die dargestellten Orientierungswerte gelten fur Stralen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend
davon schlagt die WHO fir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere
Schutzziele vor.

b  Fur Krankenhaduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes
Schutzniveau anzustreben.

c Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Nach vorgenannter Norm ist die Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungs-
werte winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der
betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larm-

belastigungen zu erfillen.

Die vorgenannten Werte sind demnach keine Grenzwerte. Von ihnen kann bei
Uberwiegen anderer Belange als der des Schallschutzes abgewichen werden, wenn
durch geeignete MalRnhahmen (z. B. bauliche SchallschutzmalRnahmen, Grundriss-

gestaltung) ein ausreichender Ausgleich geschaffen werden kann.
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Die DIN 18005 /2.2.1/ fuhrt ferner an, dass die Beurteilungspegel im
Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen gem. TA Larm /2.2.3/ in Verbindung
mit der DIN ISO 9613-2 /2.2.9/ sowie im Einwirkungsbereich von Straen und
Schienenverkehrswegen gem. der 16. BImSchV /2.2.4/ berechnet werden.

3.2 Verkehrslarmschutz im Verkehrswegebau (16. BImSchV)

Fur den Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen StraRen (Bundesfern-
stral3en und anderen Stral3en, soweit das Landesrecht mit dem Bundesrecht Giberein-
stimmt) ist die 16. BImSchV /2.2.4/ zu Grunde zu legen. Danach gelten die folgenden
Immissionsgrenzwerte, die hoher als die Orientierungswerte der DIN 18005 /2.2.1/

liegen:

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
tags 57 dB(A)
nachts 47 dB(A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und urbanen Gebieten

tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

4. in Gewerbegebieten
tags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A).

Vorliegend ist die 16. BImSchV /2.2.4/ nicht unmittelbar anwendbar, die in ihr benann-
ten Regelungen und Werte kénnen aber im Rahmen der durchzufiihrenden stadte-

baulichen Abwagung eine Rolle spielen.
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3.3 Larmsanierungswerte (VLarmSchR 97)

Seit 1978 kann aufgrund haushaltsrechtlicher Regelung Larmschutz an bestehenden
Bundesfernstralen — Larmsanierung — durchgefuhrt werden. Seit 01.08.2020 gelten
fur die Larmsanierung folgende Auslosewerte, die vorliegend nicht unmittelbar

anwendbar sind und lediglich hilfsweise zur Information dienen sollen:
tags nachts

- an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen, in
reinen und allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungs-

gebieten
64 dB(A) 54 dB(A)
- in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
66 dB(A) 56 dB(A)
- in Gewerbegebieten

72 dB(A) 62 dB(A).

Vor dem 01.08.2020 galten noch um 3 dB héhere Larmsanierungswerte, d. h. in allge-
meinen Wohngebieten 67 / 57 dB(A) tags / nachts. Werte von 70...75 dB(A) tags und
60...65 dB(A) nachts werden gemal der Rechtsprechung des BVerwG regelmalig als

Grenze fir die Gesundheitsgefahrdung angesehen.

3.4 Erganzende Bewertungsmalstabe (planinduzierter Zusatzverkehr)

Entsprechend einschlagiger Urteile (vgl. /2.2.5/) ist als Resultat der Abwagung bei der
Bebauungsplan-Aufstellung u. E. das Erfordernis zur Durchfihrung von Larm-
schutzmaflinahmen (im Hinblick auf eine Larmsanierung) fir den Fall zu prufen, dass
in der weiteren Umgebung bei einer bestehenden Verkehrsgerdusch-Vorbelastung
von uber 70 dB(A) tags bzw. Uber 60 dB(A) nachts planinduzierte Erh6hungen um
0,3 ... 0,5 dB resultieren.
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Auch aus der Rechtsprechung (vgl. /2.2.6/, /2.2.7/ und /2.2.8/) bei Verkehrswege-
planungen ergibt sich ein erweiterter Uberprifungsbedarf hinsichtlich des

angrenzenden / umgebenden Verkehrsnetzes.

Sinngemal ist bei Planungen mit zu erwartendem Mehrverkehr in der Umgebung

sicherzustellen, dass keine unzumutbaren Larmimmissionen entstehen.

Allgemein anerkanntes Kriterium fir die Unzumutbarkeit ist in diesem Zusammenhang
das erstmalige oder verfestigende Uberschreiten der sich aus der Grundrechtsordnung

zum Schutze des Eigentums und der Gesundheit ergebenden Grenzen.

Diese Grenzen liegen nach der einschlagigen Rechtsprechung bei Larm-
beeintrachtigungen von 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts.

Werden die genannten Grenzen der Gesundheitsgefahr auf Grund einer
Planung/Baumalinahme (erstmals, wenn auch nur geringfiigig) tberschritten oder sind
sie bereits Uberschritten und werden durch das Vorhaben (wenn auch nur geringfugig)

erhoht ("verfestigt"), so sind Larmschutzanspriiche begrindet.

Aul3erdem ist nach der o. g. einschlagigen Rechtsprechung ein Anspruch auf Larm-

schutz aul3erhalb des "Baubereichs"” regelméafRig zu bejahen, wenn:
- an einem Immissionsort aufRerhalb des Baubereichs auf Grund von Verkehrs-

zuwachsen, die ursachlich auf den geplanten Aus- oder Neubau beruhen, ein
Larmzuwachs von = 3 dB(A) entsteht ("Wahrnehmbarkeitsschwelle™)

und

- der Grenzwert fur Dorf- und Mischgebiete (64 dB(A) tags, 54 dB(A) nachts)
Uberschritten ist oder Uberschritten wird (wobei der Grenzwert unabhéngig von

der Charakteristik des konkreten Gebietes Anwendung findet).

IBAS - Ingenieurgesellschaft fir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth
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4. Berechnungqg der Verkehrsldarmemissionen

4.1 StralRenverkehrslarm

4.1.1 Prognose-Nullfall

Bezuglich des einwirkenden Stral3enverkehrslarms werden die Schallimmissionen der

folgenden Stral3en untersucht:

- Bahnhofsteig

- Badstral3e

- Schlof3stralRe

- Bahnhofstral3e

- BahnhofstralRe (St 2162)

- Bayreuther Stral3e (Bundesstralie B 2)

Folgende Zahldaten liegen hierfir vor.

Tabelle 2: Art der zur Verfiigung gestellten Verkehrsmengenangaben /2.1.4, 2.1.5,

2.1.6/
Stral3e Quelle(n)
Bahnhofstei
9 Gutachten zur verkehrlichen Erschliel3ung, HféD in Pegnitz,

BadstralRe Ing.-Biro K. Langenbach Dresden GmbH, Angaben liegen

SchloRstrake als DTVwmo-so inklusive ausgewiesenem Schwerverkehrs-
anteil vor

Bahnhofstralie
Stra3enverkehrszahlung 2024, Zahlstelle 62359727,

Bahnhofstral3e Landesbaudirektion Bayern Zentralstelle Stra3en-

(StaatsstralRe St 2162)

informationssysteme (BAYSIS), Angaben liegen in der
Systematik der RLS-19 vor

Bayreuther StralRe
(BundesstralRe B2)

StralRenverkehrszahlung 2024, Zahlstelle 61359104,
Landesbaudirektion Bayern Zentralstelle Stra3en-
informationssysteme (BAYSIS), Angaben liegen in der
Systematik der RLS-19 vor

Ausgehend von den Angaben der Landesbaudirektion Bayern Zentralstelle Stral3en-
informationssysteme (BAYSIS) /2.1.5, 2.1.6/ liegen flr die Zahlstellen 62359727 und

61359104 fur das Jahr 2024 folgende Verkehrszahlen vor.
IBAS - Ingenieurgesellschaft fir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth
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Tabelle 3: Verkehrsdaten der Stral3enverkehrszahlung 2024 der BAYSIS /2.1.5,

2.1.6/

KenngroRRe tags nachts

BahnhofstraRe (Staatsstralle St 2162), Zahlstelle 62359727
stiindliche Verkehrsstarke M [Kfz/h] 198 25
Lkw-Anteil p1 [%] 4,8 6,4
Lkw-Anteil p2 [%] 1,0 1,7
Kraftrad-Anteil pkrad [%6] 25 15

Bayreuther StralRe (Bundesstralie B2), Zahlstelle 61359104
stiindliche Verkehrsstarke M [Kfz/h] 282 37
Lkw-Anteil p1 [%] 31 4,0
Lkw-Anteil p2 [%6] 15 2,7
Kraftrad-Anteil pkrad [%6] 5,8 2,3

Der IBAS GmbH wurde dartber hinaus eine Verkehrsuntersuchung der Firma Ing.-
Biro K. Langenbach Dresden GmbH vom 03.06.2025 /2.1.4/ zur Verfigung gestellt.
In der genannten Untersuchung wurden an verschiedenen StraRen im Umfeld des

Planungsgebiets Verkehrszahlungen durchgefihrt.

Folgende DTV-Werte der maldgeblichen StraBenabschnitte im Umfeld des

Planungsgebiets wurden der Verkehrsuntersuchung /2.1.4/ entnommen.

Tabelle 4: Verkehrsdaten fur die umliegenden Stral3en, Angaben der Verkehrs-

untersuchung aus dem Jahr 2025 /2.1.4/

Abschnitt DTVwmo-so [Kfz/24h] SV-Anteil
SchloRstrale 6.600 0,9%
Bahnhofstralie 9.600 2,6%
Bahnhofsteig 1.400 2,9%
Badstral3e 4.700 4,9%
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Zur Prognostizierung des Stral3enverkehrslarms sind gemal den RLS-19 /2.2.12/ die
durchschnittlichen stiindlichen Verkehrsstarken M als Mittelwert Gber alle Tage des
Jahres, getrennt nach Tagzeit (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und Nachtzeit (22.00 Uhr bis
06.00 Uhr), heranzuziehen. Da samtliche Angaben /2.1.4/ als DTV bzw. Kfz/24h
vorliegen, werden diese entsprechend Tabelle 2 der RLS-19 /2.2.12/ in die

Anteile Mt und Mn umgerechnet.

Der in Tabelle 4 genannte Schwerverkehrsanteil der Straf3en wird in Anlehnung an
Tabelle 2 der RLS-19 /2.2.12/ auf die Fahrzeuggruppen p:1 und p2 aufgeteilt

(gleichermal3en tags und nachts).

Bei der schalltechnischen Untersuchung ist die kinftige Verkehrsentwicklung zu
berticksichtigen. Ein Verkehrsprognosegutachten, mit Angaben zu den zu erwarten-
den Verkehrsmengensteigerungen, liegt nicht vor. Um mdgliche Verkehrsmengen-
steigerungen zu bertcksichtigen, wurde von einer jahrlichen Zunahme der Verkehrs-
starke von 1 % ausgegangen. Unter Berucksichtigung der Extrapolation der
RAS-Q 96 /2.2.15/ liegt dieser Wert auf der sicheren Seite. Mit dieser Annahme wurden

die Verkehrsstarken fir das Prognosejahr 2035 berechnet.

Fur die Berechnung der Schallemissionen, die von den untersuchten Stral3en-

abschnitten ausgehen, wurden folgende Ausgangsdaten angesetzt.
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Tabelle 5: Angesetzte Verkehrsdaten fur die untersuchten Stral3en, Prognose
2035
KenngrofRe tags nachts
BahnhofstralRe (Staatsstralle St 2162)

stiindliche Verkehrsstarke M [Kfz/h] 221 28

Lkw-Anteil p1 [%] 4.8 6,4

Lkw-Anteil p2 [%] 1,0 1,7

Kraftrad-Anteil pkrad [%6] 25 15

Bayreuther StralRe (Bundesstralie B2)

stiindliche Verkehrsstarke M [Kfz/h] 315 41

Lkw-Anteil p1 [%] 3,1 4,0

Lkw-Anteil p2 [%] 15 2,7

Kraftrad-Anteil pkrad [%6] 5,8 2,3
SchlofRstrale

stiindliche Verkehrsstarke M [Kfz/h] 419 73

Lkw-Anteil p1 [%] 0,4 0,4

Lkw-Anteil p2 [%] 0,5 0,5
Bahnhofstralle

stuindliche Verkehrsstarke M [Kfz/h] 610 106

Lkw-Anteil p1 [%] 11 11

Lkw-Anteil p2 [%] 15 15
Bahnhofsteig

stuindliche Verkehrsstarke M [Kfz/h] 89 15

Lkw-Anteil p1 [%] 1,2 1,2

Lkw-Anteil p2 [%] 1,7 1,7

Badstralle

stuindliche Verkehrsstarke M [Kfz/h] 299 52

Lkw-Anteil p1 [%] 2,1 2,1

Lkw-Anteil p2 [%] 2,8 2,8
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Fur die Stral3en liegen der IBAS GmbH keine Informationen zur Stralendeckschicht
und Kornung vor. Es wird daher kein Abschlag fir die Fahrbahndecke entsprechend
den RLS-19/2.2.12/ in Ansatz gebracht.

Als zulassige Hochstgeschwindigkeit wird fir die o.g. StraBen vzu = 50 km/h

bertcksichtigt.

Mit diesen Ausgangsdaten berechnen sich folgende langenbezogene Schallleistungs-

pegel.

Tabelle 6: Emissionspegel der untersuchten Stral3en, Prognose 2035
StraRenabschnitt langenbezogener Schallleistungspegel
Lw' [dB/m]
tags nachts
Bahnhofstral3e (Staatsstral3e St 2162) 78,0 69,2
Bayreuther StrafRe (Bundesstralie B2) 80,1 70,9
SchloRstralRe 79,8 72,2
Bahnhofstra3e 81,7 74,1
Bahnhofsteig 73,4 65,7
Badstralle 79,0 71,4

Die Verortung der Stra3en kann den Lageplanen der Anlage 1.1 und 1.2 entnommen

werden. Die angesetzten Emissionen sind in Anlage 2.1 tabelliert.

Westlich des Planungsgebiets befindet sich der 6ffentlich gewidmete Parkplatz an der
Badstral3e. Nach dem Kenntnisstand der IBAS GmbH ist der Parkplatz gebuhrenfrei
und ohne Zugangskontrolle. Die vom Parkplatz ausgehenden Parkplatzlarm-

emissionen werden daher dem 6ffentlichen Stral3enverkehrslarm zugerechnet.
Da keine Angaben bezlglich der Parkplatz-Frequentierung vorliegen, wird die

Frequentierung auf Basis der in den RLS-19 /2.2.12/ bzw. in der Parkplatzlarmstudie

/2.2.13/ angeflhrten Ansatze angesetzt.
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Fur den Parkplatz wurden entsprechend den Stellplatzmarkierungen (vgl. Luftbild der
Bayerischen Vermessungsverwaltung /2.1.10/) etwa 55 Stellplatze auf einer Flache
von rund 1.900 m? ermittelt. Dies entspricht insgesamt etwa 35 m? je Stellplatz (inkl.

Fahrgassen).

Nordwestlich des Planungsgebiets sollen nach Auskunft der Stadt Pegnitz in Zukunft
neue offentliche Pkw-Stellplatze im Bereich der Flurstiicke 1659, 1660, 1661 und 1662
errichtet werden. Im Rahmen einer konservativen Abschétzung (d. h. enger Parkplatz
im Vergleich zu den obigen 35 m? je Stellplatz) kann fur einen typischen Pkw-Parkplatz
von einer Flache von etwa 25 m? je Stellplatz ausgegangen werden. Mit diesem Wert
sind auch etwaige Fahrgassen anteilig berticksichtigt. Ausgehend von einer Flache
von etwa 5.250 m? werden hier 5.250 / 25 = 210 Stellplatze beriicksichtigt.

Hinsichtlich der Frequentierung von Parkplatzen werden in den RLS-19 /2.2.12/ bzw.

in der Parkplatzlarmstudie /2.2.13/ beispielsweise folgende Werte genannt:

Tabelle 7: Frequentierungen von ausgewahlten Parkplatzen nach RLS-19 /2.2.12/
und Parkplatzlarmstudie /2.2.13/

Quelle Parkplatz Fahrzeugbewegungen N
je Stellplatz und Stunde

tags nachts
6-22Uhr | 22-6Uhr

RLS-19 P+R Parkplatze 0,30 0,06

P+R Parkplatz, stadtnah, gebuhrenfrei 0,30 0,06

Parkplatzlarmstudie
Parkplatz innerstadtisch, gebihrenpflichtig 1,00 0,03

Entsprechend dem Kenntnisstand der IBAS GmbH ist beim bestehenden Parkplatz in
der BadstralBe montags bis samstags zwischen 09.00 Uhr und 15.00 Uhr eine
Hochstparkdauer von 4 Stunden zu bertcksichtigen. Hieraus ergeben sich rechnerisch

0,5 Bewegungen je Stellplatz und Stunde.

Ausgehend von dieser Uberlegung wird sowohl der bestehende Parkplatz in der
Badstral3e als auch ein moglicher zusatzlicher Parkplatz in der Badstral3e zur Tagzeit

mit 0,50 Bewegungen je Stellplatz und Stunde beriicksichtigt.
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Dieser Wert liegt tber den Frequentierungen der obigen Tabelle 7 fir gebihrenfreie
Parkplatze und liegt somit aus fachtechnischer Sicht der IBAS GmbH tendenziell auf
der sicheren Seite. Entsprechend den stadtnahen P+R Parkplatzen der obigen Tabelle
7 werden zur Nachtzeit 0,06 Bewegungen je Stellplatz und Stunde berucksichtigt. Dies
entspricht im Jahresmittel etwa 26 Pkw-Bewegungen zwischen 22.00 Uhr und
06.00 Uhr auf dem bestehenden Parkplatz in der BadstraBe bzw. 100 Pkw-

Bewegungen auf einem etwaigen zusatzlichen Parkplatz (jede Nacht).

Fur die Parkplatze werden zusammenfassend folgende Werte angesetzt:

Tabelle 8: Berechnungsansatze fir die angesetzten offentlichen Parkplatze
Parkplatz Stell- Fahrzeugbewegungen N
platze je Stellplatz und Stunde
tags nachts
Parkplatz Badstraf3e (Bestand) =~ 55 0,50 0,06
Parkplatz Badstraf3e (neu) = 210 0,50 0,06

Mit den oben angefuhrten Frequentierungen berechnen sich nach den Vorgaben der
RLS-19 /2.2.12/ die folgenden Emissionspegel fur die Parkplatz-Teilflachen.

Tabelle 9: Emissionspegel Parkplatze
Parkplatz Schallleistungspegel Lwa [dB(A)]
tags nachts
Parkplatz Badstraf3e (Bestand) 77,4 68,2
Parkplatz Badstraf3e (neu) 83,2 74,0

Die angesetzten Werte fur die Parkplatze sind in der Anlage 2.1 ersichtlich. Ihre Lage

kann den Lageplanen der Anlagen 1.1 und 1.2 enthommen werden.
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4.1.2 Prognose-Planfall
Mit der vorliegenden Planung fur die Hochschule fur den offentlichen Dienst /2.1.2,
2.1.3/ soll ein Parkdeck als Tiefgarage realisiert werden. Die Zufahrtsrampe ist im

Siuden, an der Stral3e Bahnhofsteig, geplant.

Im Rahmen der Tiefgaragennutzung ist auf den offentlichen Verkehrswegen eine
Steigerung des Verkehrsaufkommens zu erwarten. Dies betrifft insbesondere die
Stral3e Bahnhofsteig. Bereits an der Einmindung zur Bahnhofstral3e ist infolge einer
Aufteilung des Verkehrsaufkommens, auch aufgrund einer weiteren nahegelegenen
Kreuzung (Badstral3e), von einer Vermischung mit dem Uubrigen StralRenverkehr

auszugehen.

Fur die Nutzung der Tiefgarage liegen keine konkreten Angeben zu der zu
erwartenden Frequentierung vor. Die Bewegungshaufigkeit der Tiefgarage wird
entsprechend den Vorgaben der Parkplatzlarmstudie /2.2.13/ und der vorliegenden
Nutzung vergleichbar zur Tiefgarage einer Wohnanlage angesetzt. Demnach ist von

folgenden Bewegungshaufigkeiten auszugehen.

Tabelle 10:  Bewegungshaufigkeiten fur die Nutzung der Tiefgarage der Hf6D
Ort Anzahl der Bewegungen | Bewegungen | Bewegungen | Bewegungen
Stellplatze je Stellplatz je Stellplatz je Stunde, je Stunde,
und Stunde, und Stunde, Tagzeit Nachtzeit
Tagzeit Nachtzeit
TG-Zufahrt ca. 127 0,15 0,02 19,1 2,5

In dieser Folge ist im Prognose-Planfall auf der Stral3e Bahnhofsteig mit folgendem

Zusatzverkehr zu rechnen.
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Tabelle 11:  Zusatzlicher planinduzierter Verkehr auf der Stral3e Bahnhofsteig im

Prognose-Planfall

KenngroRRe tags nachts

Bahnhofsteig, Zusatzverkehr im Prognose-Planfall

stiindliche Verkehrsstarke M [Kfz/h] 19,1 2,5

Lkw-Anteil p1 [%] - -

Lkw-Anteil p2 [%] - -

Kraftrad-Anteil pkrad [%6] - -

Tabelle 12:  Emissionspegel, zusatzlicher planinduzierter Verkehr im Prognose-

Planfall
StraRenabschnitt langenbezogener Schallleistungspegel
Lw' [dB/m]
tags nachts
Bahnhofsteig 66,3 57,4

Die angesetzten Emissionen sind in Anlage 2.1 tabelliert.

4.2 Schienenverkehr

Ostlich des Planungsgebiets befindet sich der Schienenverkehrsweg 5903.

Bezuglich der Verkehrsstarke dieser Bahnstrecke wurden die aktuellsten Zugzahlen
(Streckenbelastung) von der Deutschen Bahn AG fiur das Prognosejahr 2030
herangezogen /2.1.7/. Bei zweigleisigen Strecken wird die Streckenbelastung auf
beide Gleise aufgeteilt. Sofern eine ungerade Anzahl an Zigen vorliegt, wird fur das
der Bebauung néher gelegene Gleis die grol3ere Zug-Anzahl berlcksichtigt. Hieraus
wurden schlie3lich die angegebenen langenbezogenen Schallleistungspegel L'wii

(je Gleis) berechnet.
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Tabelle 13:  Verkehrszahlen Schienenverkehr, Prognose 2030, Strecke 5903
Anzahl Zugart Vzug L'w,i
bzw. vzul [dB(A)/m]
Tag Nacht Traktion km/h tags nachts
Strecke 5903, Abschnitt Pegnitz bis Schnabelwaid, westliches Gleis
3 1 GZ-V 100 75,6 73,8
1 1 GZ-V 100 66,8 69,8
8 2 IC-V 100 75,4 72,4
56 8 RB/RE-V (1) * 110 76,9 71,5
Strecke 5903, Abschnitt Pegnitz bis Schnabelwaid, 6stliches Gleis
2 0 GZ-V 100 73,8 --
1 1 GzZ-V 100 66,8 69,8
7 1 IC-V 100 74,8 69,4
55 7 RB/RE-V (1) * 110 76,8 70,9
Strecke 5903, Abschnitt Neuhaus (Pegnitz) bis Pegnitz, westliches Gleis
3 1 GzZ-V 100 75,6 73,8
1 1 GZ-V 100 66,8 69,8
8 2 IC-V 100 75,4 72,4
40 6 RB/RE-V (2) * 110 78,4 73,2
Strecke 5903, Abschnitt Neuhaus (Pegnitz) bis Pegnitz, éstliches Gleis
2 0 GZ-V 100 73,8 --
1 1 GZ-V 100 66,8 69,8
7 1 IC-V 100 74,8 69,4
39 5 RB/RE-V (2) * 110 78,3 72,4
* Zug mit Neigetechnik
Es wurde die Zuggeschwindigkeit vzug oder die zulassige Streckenhochst-

geschwindigkeit vzu beriicksichtigt, je nachdem, welche kleiner ist.

In der vorgenannten Tabelle bedeutet:

- GZ

- Grundlast:
- RB/RE:

- IC:

- ICE, TGV:
- E:

- Ve

- L'wi

Guterzug;

Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw.;

Regionalzug;

Intercityzug (auch Railjet)
Elektrotriebzug des HGV

E-Lok;
Diesellok;

langenbezogener Schallleistungspegel.
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Tabelle 14:  Fahrzeugkategorien gemal3 Schall 03, Beiblatt 1 /2.2.14/
Strecke Zuga_rt / Fahrzeug- Anzahl Fahrzeu_g- Anzahl Fahrzeu_g- Anzahl
Traktion kategorie kategorie kategorie
5903 GzZ-V 8-Ad 1 10-25 24 10-7218 6
GzZ-V 8-A4 1 10-Z5 10 -- --
Pegnitz «
Schnabel- IC-V 8-A4 1 9-7Z5 9 -- --
id
wal RB/RE-V (1) 6-A8 1 -- -- -- --
GzZ-V 8-Ad 1 10-25 24 10-7218 6
5903
GzZ-V 8-Ad 1 10-25 10 -- --
Neuhaus < | .y 8-A4 1 9-75 9 - -
Pegnitz
RB/RE-V (2) 6-A8 2 - - - -

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

Nr. der Fahrzeugkategorie;

ggf. Achszahl.

Variante bzw. Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 Schall 03;

Der Berechnung wurde fur alle Gleise die Fahrbahnart "Schwellengleis im Schotter-

bett" entsprechend der Schall 03 /2.2.14/ zugrunde gelegt. Ferner wurden die

zuldssigen Strecken-Hochstgeschwindigkeiten

entsprechend den Angaben der Deutsche Bahn AG berlcksichtigt.

in den untersuchten Abschnitten

Tabelle 15:  Zulassige Strecken-Hochstgeschwindigkeiten
Strecke von km bis km Vzu [km/h] Vaur* [km/h]
5903 66,5 67,6 100 110

* Flr Zuge mit aktiver Neigetechnik

Hieraus resultieren schliel3lich die folgenden langenbezogenen Schallleistungspegel

fur die Streckenabschnitte.
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Tabelle 16:  Emissionsanséatze Schienenverkehr, Prognose 2030, je Gleis

Strecke Gleis Lw'
[dB(A)/m]
tags nachts
5903 westliches Gleis 80,9 78,1
Pegnitz < Schnabelwaid | ggtjiches Gleis 80,3 74,8
5903 westliches Gleis 81,6 78,6
Neuhaus < Pegnitz ostliches Gleis 81,0 75,5

Die Lage der angesetzten Schienenstrecken kann den Lageplanen der Anlagen 1.1

und 1.2 entnommen werden, die angesetzten Emissionen sind in Anlage 2.2 tabelliert.

5. Berechnungsverfahren

Die Immissionspegelberechnungen wurden unter Verwendung einer EDV-Anlage

durchgeflhrt.

Die Berechnungen zum Verkehrslarm innerhalb des Untersuchungsgebietes erfolgte
nach den RLS-19 /2.2.12/ bzw. der Schall 03 /2.2.14/.

Es wurden alle fur die Berechnungen relevanten Gegebenheiten (Lage und Form der
Schallquellen, Immissionsorte, reflektierende/abschirmende Gebaudefassaden, usw.)

in den Rechner eingegeben.

Diese Geometriedaten stellen ein Modell der zu betrachtenden Wirklichkeit dar.
Die angesetzten Geometriedaten kdnnen den Lageplanen der Anlage 1 entnommen

werden. Die angesetzten Schallquellen sind in Anlage 2.1 und 2.2 tabelliert.

Die Berechnungen erfolgten mit dem Rechenprogramm CadnaAl, Datakustik GmbH,
Version 2026.

1 Version CadnaA 2026 (64 Bit); qualitatsgesichert nach DIN 45687:2006-05 (D); Akustik — Software
- Erzeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmissionen im Freien — Qualitdtsanforderungen und
Prufbestimmungen;
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6. Ergebnisse und Beurteilung

6.1 Berechnungsergebnisse Verkehrslarm

Die Berechnungen wurden fir das Planungsgebiet bzw. die geplanten
Gebaudestellungen entsprechend dem vorliegenden Planungsentwurf /2.1.2, 2.1.3/

durchgefuhrt. Es wurde der Prognose-Planfall zugrunde gelegt.

Fur die Beurteilung der an den mdglichen Baukorpern zu erwartenden

Larmimmissionen wurden folgende Gebaudeldrmkarten erstellt.

Gebéaudelarmkarte Verkehrslarm

Tagzeit Anlage 1.1
Nachtzeit  Anlage 1.2

An der geplanten Bebauung berechnen sich die in der nachfolgenden Tabelle angege-

benen Verkehrslarmimmissionen.

Tabelle 17:  Verkehrslarmimmissionen, neue Gebaude

Gebaude Verkehrslarmimmissionen L, [dB(A)]
tags nachts
Studentenwohnen Nord bis zu 65 dB(A) bis zu 60 dB(A)
Lehrsaalgebaude bis zu 65 dB(A) bis zu 60 dB(A)
Verwaltungsgebaude bis zu 66 dB(A) bis zu 61 dB(A)
Studentenwohnen Sudwest bis zu 62 dB(A) bis zu 54 dB(A)
Mensa bis zu 54 dB(A) bis zu 48 dB(A)

Bei der Beurteilung der einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind die in den nach-

folgenden Tabellen zusammenfassend dargestellten Kennwerte zu beriicksichtigen.
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Beurteilungskriterien fur Verkehrslarmimmissionen

Orientierungswerte der

Immissionsgrenzwerte der

Grenzwert zum Gesundheits-

DIN 18005 16. BImSchV schutz
fur Verkehrslarm
fur Mi fur Ml
tags / nachts tags / nachts tags / nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
60 /50 64 / 54 70/60

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /2.2.4/ fir ein MI-Gebiet werden zur
Tagzeit an einem Grof3teil der Fassaden eingehalten. Lediglich an den nahe der
Schienenstrecke gelegenen Ostfassaden werden tagstber die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV /2.2.4/ um bis zu 2 dB tberschritten. Nachts werden die Immissions-
grenzwerte an den zur Schienenstrecke gewandten Fassaden um bis zu 6 dB
Uberschritten. Die Grenzwerte zum Gesundheitsschutz werden jedoch an allen
Fassaden zu jeder Zeit eingehalten. Insbesondere an den von der Bahn abgewandten
bzw. weiter entfernten Fassadenbereichen werden auch die Orientierungswerte der
DIN 18005 /2.2.1/ fur ein MI-Gebiet eingehalten.

Eine Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 /2.2.1/ ist
winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der
betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larm-
belastigungen zu erfullen. Bei einer Nachverdichtung oder beim Heranriicken an
bestehende Verkehrswege ist die Einhaltung der Kennwerte jedoch erfahrungsgeman

haufig nicht méglich.
Die vorgenannten Werte der DIN 18005 /2.2.1/ sind keine Grenzwerte. Der Gesetz-

geber hat bei der Heranfilhrung einer Wohnbebauung an einen baulich nicht

veranderten Verkehrsweg keine Immissionsgrenzwerte festgesetzt.
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In dem Beiblatt 1 zur DIN 18005 /2.2.2/ wird hierzu folgendes angefthrt.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die
Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung
mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
wird, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete Mallhahmen (z. B. geeignete Gebaude-
anordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutz-
malRnahmen - insbesondere fur Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.

Auch in einem Schreiben des Bayerischen Staatsministeriums des Innern, fir Bau und
Verkehr, aus dem Jahr 2014 /2.2.18/, wird fur den Fall, dass ein schutzbedurftiges
Gebiet an einen bestehenden, baulich nicht veranderten Verkehrsweg herangefuhrt
wird, angefihrt, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 /2.2.2/ nicht als Grenz-

werte zu verstehen sind.

In dem Schreiben wird zum Ausdruck gebracht, dass im Rahmen der Bauleitplanung
es mit dem Gebot einer gerechten Abwagung noch vereinbar sein kann, Wohn-
gebdude an der dem Larm zugewandten Seite eines Baugebietes Aulienpegeln
auszusetzen, die deutlich tber den Orientierungswerten der DIN 18005 /2.2.2/ liegen,
wenn durch eine entsprechende Anordnung der RAume und die Verwendung schall-
schitzender AuRRenteile jedenfalls im Innern der Gebaude angemessenerer Larm-
schutz gewahrleistet ist und aufRerdem darauf geachtet worden ist, dass auf der
strallenabgewandten Seite der Gebaude geeignete geschiitzte Aul3enwohnbereiche
geschaffen werden (Verkehrslarmschutz durch "architektonische Selbsthilfe™).

Als aulRerste Abwagungsgrenze werden in diesem Schreiben die Grenzwerte vom
Gesundheitsschutz von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) angeflhrt.

Aufgrund der Lage/Hbhe der geplanten Bebauung sind keine stadtebaulich
vertretbaren aktiven SchallschutzmafRnahmen, z. B. in Form von Larmschutzwanden
maoglich. Zur Sicherstellung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse missen passive
SchallschutzmalRnahmen zum Schutz gegen den einwirkenden Aul3enlarm

herangezogen werden.
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Es wurde jedoch flr einen Schutz des Baugebiets eine nahezu geschlossene
Bebauung entlang der Schienenverkehrsstrecke vorgesehen. Hierbei wird der
westliche Teil des Campus' wirksam vom Schienenverkehrslarm abgeschirmt,
wodurch sich die Verkehrslarmbelastung insbesondere im Freibereich um bis zu 6 dB
reduziert ("Larmschutzbebauung”). Auf den Aufenthaltsbereichen im Freien werden
somit beispielsweise Verkehrslarm-Beurteilungspegel von 55 dB(A) tags erreicht,
wodurch eine hohe Nutzungsqualitat sichergestellt wird. An der Schallschutzbebauung
wird die hohe Uberschreitung der Orientierungswerte bewusst in Kauf genommen, um
einen wesentlichen Teil des Campus' sowie die westlichere Bebauung zu schiitzen.
Um gesunde Wohnverhaltnisse in der "Schallschutzbebauung” sicher zu stellen, sind

passive Schallschutzmal3nahmen erforderlich.

Die schalltechnische Bewertung von Aufenwohnbereichen ist bezlglich eines
Grenzwertes nicht eindeutig geregelt. In einem Urteil des BVerwG vom 16. Marz 2006
/2.2.16/ wird in Bezug auf Fluglarm als hochster tolerierbarer Dauerschallpegel ein
Wert von 62 dB(A) zur Abwagung einer angemessenen Nutzung von Freibereichen
herangezogen. Es liegen jedoch auch anderslautende Urteile mit teilweise niedrigeren
Pegeln vor, wobei der Sachverhalt i.d.R. nicht direkt vergleichbar ist. Wenngleich
dieses Urteil im Zusammenhang mit Fluglarm steht, wird der dort genannte Wert von
62 dB(A) regelmaldig auch zur Abwagung von Stral3enverkehrslarmimmissionen an
AuBenwohnbereichen herangezogen. Ahnlich zu obigem Urteil bzgl. des Fluglarms
fuhrt das OVG Nordrhein-Westfalen in einem Urteil vom 13.03.2008 /2.2.17/ bezuglich
der Nutzbarkeit von AulRenwohnbereichen im Zusammenhang mit Stral3enver-
kehrslarmimmissionen an, dass bis zu einem Dauerschallpegel von 62 dB(A) keine

unzumutbaren Stérungen der Kommunikation und der Erholung zu erwarten sind.

In Anlage 1.1 ist ersichtlich, dass der genannte Wert von 62 dB(A) an allen von der
Schienenstrecke abgewandten Fassadenbereichen zur Tagzeit eingehalten bzw.
unterschritten wird. Lediglich an den an der Schienenstrecke gelegenen Fassaden
werden Beurteilungspegel von (ber 62 dB(A) erreicht. In Bereichen mit Uber-
schreitungen ist eine bestimmungsgemafie Nutzung von Auf3enwohnbereichen nicht
madglich. Aus fachtechnischer Sicht der IBAS GmbH sollten in diesen Bereichen daher

keine Auf3enwohnbereiche vorgesehen werden.
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6.2 StraRenverkehrslarmsituation fir die umliegende Bebauung

Zur Beurteilung der mit der Bebauungsplan-Aufstellung verbundenen Verdnderungen
in der Verkehrslarmsituation erfolgten fir die umliegende schutzbedurftige Bebauung
im Bereich des Bahnhofsteigs Schallausbreitungsberechnungen fir das Prognose-

Nullfall- bzw. das Prognose-Planfall-Szenario.

Ab der Einmindung vom Bahnhofsteig in die Bahnhofstral3e ist infolge einer Aufteilung
des Verkehrsaufkommens, auch aufgrund einer weiteren nahegelegenen Kreuzung
(Badstral3e), von einer Vermischung mit dem Ubrigen Stral3enverkehr auszugehen.
Die Anderung der StralRenverkehrslarmimmissionen durch den planinduzierten

Verkehr spielt nur im Bahnhofsteig eine mal3gebliche Rolle.

An den maRRgeblichen Immissionsorten ergeben sich die folgenden Beurteilungspegel.

Tabelle 19:  Stral3enverkehrslarmsituation fur die umliegende Bebauung, Vergleich

Prognose-Nullfall / Prognose-Planfall

Immissionsort Gebiets- Beurteilungspegel Beurteilungspegel
einstufung / Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
Schutz-
wirdigkeit [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
01
Bahnhofsteig 3 vgl. M 60 52 60 53
102
Bahnhofsteig 5 vgl. M 60 52 61 53
103
Bahnhofsteig 7 vgl. MI 61 53 61 54
104
Bahnhofsteig 4 vgl. M 61 53 62 54
I05
Bahnhofsteig 6 vl Mi 61 53 61 53

Die Berechnungen zum planinduzierten Verkehr kénnen ebenfalls der Anlage 1.3
(Prognose-Nullfall) und 1.4 (Prognose-Planfall) entnommen werden. Die
Ergebnisse sind ebenfalls in den Anlagen 2.3 und 2.4 tabelliert.
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Wie der Tabelle zu entnehmen ist, ist nahezu kein Einfluss des durch die Hf6D
entstehenden Zusatzverkehrs auf die schutzbedirftigen Nutzungen im Umfeld des
Bebauungsplans zu erkennen. Vereinzelt sind Veranderungen des Beurteilungspegels
durch den Verkehrslarm von maximal 1 dB gegeniiber dem Prognose-Nullfall zu

verzeichnen.

Die in Kap. 3.4 angefuhrten erganzenden Bewertungsmalstabe fir den plan-
induzierten Stral3enverkehr werden Uberall eingehalten.

Die Anforderungen zum planungsinduzierten Verkehr werden somit eingehalten und

Malnahmen sind nicht erforderlich.

7. Schallschutz gegen AulRenlarm

7.1 Allgemeines

Im Hinblick auf die Verkehrs- und Gewerbelarmimmissionen, die auf das
Planungsgebiet einwirken, sind zur Sicherstellung gesunder Wohn- und Arbeits-
verhaltnisse passive Schallschutzmal3nhahmen zum Schutz gegen den einwirkenden
AulRenlarm erforderlich. GemalR den Bayerischen Technischen Baubestimmungen
(BayTB), Ausgabe November 2025 /2.2.19/, ist ein Nachweis der Luftschalldammung

von Aul3enbauteilen erforderlich, wenn

- Der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor Aul3enlarm

am Gebdaude zu treffen sind
oder

- der mal3gebliche AuRenlarmpegel bei Aufenthaltsraumen von Wohnungen,
Ubernachtungsraumen, Unterrichtsraumen und &hnlichen Raumen sowie bei

Bettenraumen in Krankenhausern und Sanatorien einen Wert von La = 61 dB(A)
bzw. bei Buroraumen einen Wert von La = 66 dB(A) erreicht.
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7.2 Mafl3gebliche AuRenlarmpegel

Die Bemessung der erforderlichen Schalldammung der Aul3enbauteile der geplanten
Gebéude richtet sich nach dem maf3geblichen Aul3enlarmpegel, der entsprechend der
DIN 4109-2:2018-01 /2.2.11/ aus der Summe der Verkehrslarmimmissionen und der
zuladssigen Gewerbelarmimmissionen zu bestimmen ist. Die Gewerbelarmimmis-
sionen sind gemalf der DIN 4109-2:2018-01 /2.2.11/ mit den Immissionsrichtwerten
der TA-Larm /2.2.3/ anzusetzen (MI: 60/45 dB(A) tags/nachts). An den Fassaden, an
denen entsprechend den durchgefihrten Berechnungen zum einwirkenden
Gewerbeldrm  (IBAS-Bericht Nr. 25-14846-b03 vom 24.02.2026) mit
Gewerbeldarmimmissionen zu rechnen ist, die die Immissionsrichtwerte
uberschreiten, werden die zu erwartenden Gewerbelarmimmissionen angesetzt.
Entsprechend der DIN 4109-2:2018-01 /2.2.11/ ist der Beurteilungspegel flr
Schienenverkehr aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrs-
gerauschen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-Mal3e von
Aul3enbauteilen bei der Berechnung des La pauschal um 5 dB zu mindern.

Zu diesen in Summe einwirkenden Immissionen ist bei der Ermittlung des

malfdgeblichen Aul3enlarmpegels ein Zuschlag von 3 dB(A) zu addieren.

Bei dem Nachweisverfahren der DIN 4109-1:2018-01 /2.2.10/ wird zunachst der Tag-
wert fur die Ermittlung des maf3geblichen AuRenlarmpegels herangezogen. Sofern die
Differenz der Gesamtimmissionen zwischen dem Tagwert und dem Nachtwert weniger
als 10 dB(A) betragt, ergibt sich der malRgebliche Aul3enlarmpegel fur die SchlafrAume
aus dem Summen-Beurteilungspegel zur Nachtzeit, unter Berlcksichtigung eines
Zuschlags von 10 dB(A) + 3 dB(A).

Die ermittelten mafRRgeblichen Aul3enlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 /2.2.11/ sind
in den folgenden Anlagen als Geb&udelarmkarten dargestellt:

Anlage 1.5: mafidgeblicher AuRenlarmpegel, nach DIN 4109-2:2018-01,

fur Uberwiegend zur Tagzeit genutzte Aufenthaltsraume

(wie z. B. Wohnzimmer, Buros, Aufenthaltsrdume, usw.);
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Anlage 1.6: mafigeblicher AuRenlarmpegel, nach DIN 4109-2:2018-01,
fur Uberwiegend zum Schlafen genutzte Raume (wie

z. B. Schlafzimmer, Kinderzimmer, usw.);

Der Nachweis fur einen Schallschutz gegen AuRenlarm ist flr schutzbedirftige Raume
zu erbringen. Abgeschlossene Flure, Badezimmer, Toiletten, Abstellraume und reine
Kichen (keine Wohnkiichen) sind keine zum dauernden Aufenthalt von Menschen

bestimmte Raume und genielRen daher keinen Anspruch auf passiven Schallschutz.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MalR3e R'wges der
Aul3enbauteile von schutzbedurftigen RAumen ergeben sich unter Beriicksichtigung
des im voranstehenden Abschnitt beschriebenen bzw. in den Anlagen 1.3 bis 1.6 im
Anhang dargestellten maRRgeblichen AuRenlarmpegels (La) sowie der unterschied-

lichen Raumarten nach folgender Gleichung:

R'w,ges = La- Kraumart

Dabei ist:

R'w.ges gesamtes bewerteten Bau-Schallddmm-Mal}
Kraumart = 30 dB  Korrekturwert fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, usw.

Kraumart = 35 dB  Korrekturwert flr gewerblich genutzte Blroraume

Es gilt zudem die Mindestanforderung: R'w,ges = 30 dB.

Im Hinblick auf die berechneten mafgeblichen AulRenlarmpegel La ist davon
auszugehen, dass die erforderlichen passiven Schallschutzmallnahmen mit
Hochstwerten La<69 dB(A) mit typischen bautblichen Konstruktionen noch
beherrschbar sind und gesunde Wohnverhaltnisse in den Wohnrdumen sichergestellt

werden kénnen.
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7.3 Luftung

Eine normative Vorgabe, ab welchem Pegel schallgedammte Liftungsanlagen einge-
baut werden mussen, existiert nicht. Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 wird diesbezuglich
jedoch angefuhrt, dass bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A), selbst bei nur teilweise
gedffneten Fenstern (gekippte Fenster), ein ungestorter Schlaf haufig nicht mehr

maglich ist.

Die zur Nachtzeit auf die geplanten Geb&ude einwirkenden Immissionen (Verkehr und
zulassiger Gewerbelarm in Summe) liegen an allen Fassaden Uber 45 dB(A). Daher
muss in SchlafrAumen (darunter fallen auch Géastezimmer und Kinderzimmer) durch
schallgedammte Luftungseinrichtungen sichergestellt werden, dass auch bei einer
Beluftung der Schlafraume (Nennluftung) mit geschlossenen Fenstern ein

ausreichender Schallschutz (zur Nachtzeit) gegeben ist.

8. Vorschlage fiir planungsrechtliche Festsetzungen im Bebauungsplan

In dem Bebauungsplan sind Festsetzungen aufzunehmen, dass eine Nutzung der
Flachen nur dann mdglich ist, wenn bei der schutzbedurftigen Bebauung (Wohnungen,
Biros, usw.) SchallschutzmalRnahmen vorgesehen werden. Es wird folgender Text zur

Festlegung der erforderlichen Festsetzungen vorgeschlagen:

Vorkehrungen zum Schutz gegen schadliche Umwelteinwirkungen
(8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Bei der Neuerrichtung von Gebauden in dem geplanten Gebiet sind bei
schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen die nach auf3en abschlielBenden
Bauteile so auszufiuihren, dass sie die Anforderungen an die gesamten
bewerteten Bau-Schalldamm-Mal3e R'w,ges gem. DIN 4109 "Schallschutz
im Hochbau", Ausgabe Januar 2018, Teil 1 "Mindestanforderungen”,
sowie Teil 2 "Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen”
(Hrsg.: DIN - Deutsches Institut fir Normung e. V.) erfullen.

Anforderung gem. far Aufenthaltsraume far gewerblich
DIN 4109: in Wohnungen, genutzte Bilroraume
Ubernachtungsraume und Ahnliches
in Beherbergungs-
statten, Unterrichts-
radume und
Ahnliches;

gesamtes bewertetes Bau-

Schalldamm-Maf} R'y ges in dB La- 30 La- 35
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Hierbei ist La der maf3gebliche Aul3enlarmpegel nach DIN 4109:2018-01.
Mindestens einzuhalten ist
le,ges =30 dB

fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernach'ggngsréume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichts- und Buroraume und Ahnliches;

In Bereichen in denen der Verkehrslarm-Beurteilungspegel einen Wert
von 62 dB(A) zur Tagzeit Uberschreitet ist von der Errichtung von
AulRenwohnbereichen abzusehen.

Bei Raumen, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden (z. B.
Schlafzimmer, Kinderzimmer, Gastezimmer), sind schallgedammte
Laftungseinrichtungen vorzusehen, mit denen eine ausreichende,
fensterunabhangige Belliftung (Nennliftung) der Raume bei geschlos-
senen Fenstern sichergestellt ist.

Die Schalldammung der Luftungseinrichtungen ist ebenfalls nach
DIN 4109-1:2018-01 zu bemessen.

Hinweise:

- Die malRgeblichen resultierenden Aul3enlarmpegel La sind in der
schalltechnischen Untersuchung, IBAS-Bericht Nr.25-14846-b04,
vom 24.02.2026, in den Anlagen 1.5 und 1.6 dargestellt.

- Bei der Neuerrichtung und der Anderung von Bauvorhaben und
Nutzungen ist mit der Bauaufsichtsbehorde die Erstellung und ggf.
Vorlage eines Nachweises zum passiven Larmschutz abzustim-
men. "

9. Zusammenfassung

Die Stadt Pegnitz plant derzeit die 2. Anderung des Bebauungsplanes "Pegnitz
Nord I" /2.1.1/. Die Anderungen werden erforderlich, da auf dem Planungsgebiet der

Neubau einer Hochschule fir den 6ffentlichen Dienst (kurz: Hf6D) vorgesehen ist.
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Das Planungsgebiet befindet sich im Einwirkbereich verschiedener Verkehrswege.
Ostlich des Planungsgebiets befindet sich der Schienenverkehrsweg 5903. Zudem
binden sich im né&heren Umfeld die Bayreuther Stral3e (Bundesstral’e B2), die
BahnhofstraRe, der Bahnhofsteig, die Badstrale und die Schlo3strale. Von den
Verkehrswegen wirken mafgebliche Verkehrslarmimmissionen auf das Planungs-
gebiet ein. Die einwirkenden Verkehrslarmimmissionen wurden im Rahmen des

Bauleitplanverfahrens beurteilt.

Durch eine nahezu geschlossene Bebauung entlang der Schienenverkehrsstrecke
kann der westliche Teil des Campus' wirksam vom Schienenverkehrslarm abgeschirmt
werden, wodurch sich die Verkehrslarmbelastung insbesondere im Freibereich um bis
zu 6 dB reduziert ("Larmschutzbebauung"). Hierdurch wird auf den Aufenthalts-
bereichen im Freien eine hohe Nutzungsqualitat sichergestellt. An der Schallschutz-
bebauung entlang der Schienenstrecke wird die hohe Uberschreitung der
Orientierungswerte bewusst in Kauf genommen, um einen wesentlichen Teil des
Campus' sowie die westlichere Bebauung zu schitzen. Um gesunde
Wohnverhaltnisse in der "Schallschutzbebauung" sicher zu stellen, sind passive

SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

Die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV /2.2.4/ werden im Planungsgebiet
tagsuber Uberwiegend eingehalten, lediglich an den schienennahen Ostfassaden
treten Grenzwert-Uberschreitungen um bis zu 2 dB auf. Nachts werden an den zur
Bahn orientierten Fassaden Uberschreitungen um bis zu 6 dB festgestellt, wobei die
Grenzwerte zum Gesundheitsschutz Uberall eingehalten weder. An bahnabgewandten
und weiter entfernten Fassaden werden zudem die Orientierungswerte der DIN 18005

fur ein MI-Gebiet eingehalten.

Die Errichtung von bestimmungsgemald nutzbaren AulRenwohnbereichen und
Bereichen mit vergleichbaren Ansprichen an die Kommunikationsqualitat ist in
(Fassaden)bereichen mit Verkehrslarm-Pegeln von bis zu 62 dB(A) tags moglich
(siehe Anlage 1.1). In Bereichen mit groReren Beurteilungspegeln sollte von der

Errichtung von AuRenwohnbereichen abgesehen werden.

Alle Schlafraume (Schlafzimmer, Gastezimmer, Kinderzimmer) sind mit
schallgeddammten Luftungseinrichtungen auszustatten, welche die Nennliftung

erreicht.
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Die fur die Bemessung der passiven SchallschutzmaBnahmen erforderlichen maf3-
geblichen AuRenlarmpegel La wurden bestimmt. Es ist davon auszugehen, dass die
erforderlichen passiven Schallschutzmanahmen mit Hochstwerten La < 69 dB(A) mit
typischen bauiiblichen Konstruktionen noch gut beherrschbar sind und gesunde

Wohnverhéaltnisse in den Wohnraumen sichergestellt werden konnen.
Es wurde ein Vorschlag fiir planungsrechtliche Festsetzungen im Bebauungsplan

erarbeitet, mit denen ein ausreichender Schutz gegen schadliche Umwelteinwirkungen

erreicht wird.

IBAS GmbH

D Beer

ipl.-Phys. G. Witt Dr. rer. nat. P. Beer

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit vervielfaltigt, gezeigt oder verdffentlicht werden. Die Veroffentlichung
von Ausziigen bedarf der schriftlichen Genehmigung durch die IBAS Ingenieurgesellschaft mbH. Die Ergebnisse
beziehen sich nur auf die untersuchten Gegenstéande.
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StraRen

Bezeichnung Sel.|M. ID Lw' Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |StraRenoberfl.| Steig. Mehrfachrefl.
Tag |Nacht|DTV|Str.gatt. M p1 (%) p2 (%) pmc (%) | Pkw | Lkw |Abst. Art Drefl{Hbeb|Abst.
(dBA)|(dBA) Tag |Nacht|Tag|Nacht|Tag|Nacht|Tag|Nacht|(km/h)|(km/h) (%) |(dB)| (m) [ (m)
St 2162 ~ ST 78,0 | 69,2 221,01 28,0 (48| 64 (10| 1,7 (25| 15 50 4 RLS_REF |auto VA| 0,0
B2 ~ ST 80,1 | 70,9 315,01 41,0 [3,1| 40 [15] 2,7 (58| 23 50 4 RLS_REF |auto VA| 0,0
Schlofstrale ~ ST 798 | 72,2 419,0 73,0 |0,4| 0,4 |05| 0,5 |0,0( 0,0 50 4 RLS_REF |auto VA| 0,0
Bahnhofstrale ~ ST 81,7 | 741 610,0{106,0(1,1| 1,1 (15| 15 (00| 0,0 50 4 RLS_REF |auto VA| 0,0
Bahnhofsteig ST_nullifall | 73,4 | 65,7 89,0 150 (1,2 1,2 |1,7| 1,7 |0,0| 0,0 50 4 RLS_REF |auto VA| 0,0
Bahnhofsteig Prognose-Planfall ~ |ST_planfall| 66,3 | 57,4 19,1 2,5 (0,0 0,0 (0,0 0,0 |0,0( 0,0 50 4 RLS_REF |auto VA| 0,0
Badstrale ~ ST 790 | 71,4 299,0| 52,0 (21| 2,1 28] 2,8 [0,0| 0,0 50 4 RLS_REF |auto VA| 0,0
Parkplatze
Bezeichnung Sel.[M.|ID [ Typ Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechnung nach| Einwirkzeit
Tag |Nacht{Bezugsgr. B0|Anzahl B|Stellpl/BezGr f| Beweg/h/BezGr. N| Kpa | Parkplatzart| Kstro|Fahrbahnoberfl Tag [Nacht
(dBA)|(dBA) Tag Nacht |(dB) (dB) (min)| (min)
Parkplatz Badstrale (Bestand) ~ |ST|RLS| 77,4 | 68,2 55 1,00 0,500 0,060 | 0,0 0,0 RLS-19
Parkplatz BadstraRRe (neu geplant) ~ |ST|RLS| 83,2 | 74,0 210 1,00 0,500 0,060 | 0,0 0,0 RLS-19
Kreuzungen
Bezeichnung |Sel.|M.|ID Aktiv Hohe Koordinaten
Tag|Abend|Nacht|Anfang X Y 4
(m) (m) (m) (m)
Ampel Badstralie ~|ST X x | 0,00 |r|683243,18(5514636,40(422,54
Ampel Bahnhofsteig ~ ST X X 0,00 |r|683277,91|5514626,32|423,52
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Schienen

Bezeichnung Sel. ID Lw' Zugklassen| Vmax
Tag |Nacht
(dBA)|(dBA) (km/h)
5903 Schnabelwaid Pegnitz WEST - Prog. 2030 SCH| 80,9 | 78,1 (lokal)
5903 Pegnitz Schnabelwaid OST - Prog. 2030 SCH| 80,3 | 74,8 (lokal)
5903 Pegnitz Neuhaus WEST - Prog. 2030 SCH| 81,6 | 78,6 (lokal)
5903 Neuhaus Pegnitz OST- Prog. 2030 SCH| 81,0 | 75,5 (lokal)
Zugklassen
Bezeichnung Sel. ID Lw,eq' Zugklassen Vmax
Tag |Nacht| Gatt. Anzahl Ziige v [nAchs|Lw,eq,i' (dBA)
(dBA)|(dBA) Tag|Abend|Nacht|(km/h) Tag | Nacht |(km/h)
5903 Schnabelwaid Pegnitz WEST - Prog. 2030 SCH| 80,9 | 78,1 |GZ_V1| 3 0 1 100 756 | 73,8
Gz _Vv2| 1 0 1 100 66,8 | 69,8
ICV | 8 0 2 100 754 | 72,4
RE_V1| 56 0 8 110 769 | 715
5903 Pegnitz Schnabelwaid OST - Prog. 2030 SCH| 80,3 | 74,8 |GZ_V1| 2 0 0 100 73,8 | -81,0
Gz _Vv2| 1 0 1 100 66,8 | 69,8
ICV |7 0 1 100 74,8 | 69,4
RE_V1| 55 0 7 110 76,8 | 70,9
5903 Pegnitz Neuhaus WEST - Prog. 2030 SCH| 81,6 | 78,6 |GZ_V1| 3 0 1 100 756 | 73,8
Gz _Vv2| 1 0 1 100 66,8 | 69,8
ICV| 8 0 2 100 754 | 72,4
RE_V2| 40 0 6 110 784 | 73,2
5903 Neuhaus Pegnitz OST- Prog. 2030 SCH| 81,0 | 75,5 [GZ_V1| 2 0 0 100 73,8 -81,0
Gz _Vv2| 1 0 1 100 66,8 | 69,8
ICV |7 0 1 100 74,8 | 69,4
RE_V2| 39 0 5 110 783 | 72,4
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Immissionspunkte (planinduzierter Verkehr, Prognose Nullfall)
Mitwind-Mittelungspegel nach RLS-19 / Schall 03 in dB(A)

Bezeichnung Sel. | M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet | Auto | Larmart X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 1: Bahnhofsteig 3 planindu| 59,6 | 51,9 | 60,0 | 45,0 Ml Industrie | 5,30 | r | 683371,06 | 5514618,63 | 429,66
10 2: Bahnhofsteig 5 planindu| 59,7 | 52,0 | 64,0 | 54,0 Ml StraBe |5,30|r|683348,86 |5514621,61| 429,52
10 3: Bahnhofsteig 7 planindu| 60,3 | 52,6 | 64,0 | 54,0 Ml StraBe |5,30|r|683319,54 | 5514625,93 | 429,52
10 4: Bahnhofsteig 4 planindu| 60,8 | 53,0 | 64,0 | 54,0 Ml StraBe |5,30|r|683319,70|5514643,50 | 429,22
10 5: Bahnhofsteig 6 planindu| 60,2 | 52,5 | 64,0 | 54,0 Ml StraBe |5,30|r|683295,97 | 5514643,54 | 429,15

Teilpegel Tag- und Nachtzeit (planinduzierter Verkehr, Prognose Nullfall)
Mitwind-Mittelungspegel nach RLS-19 / Schall 03 in dB(A)

Quelle Teilpegel (dB(A))
Bezeichnung M. ID 10 1: Bahnhofsteig 3 | 10 2: Bahnhofsteig 5 | 10 3: Bahnhofsteig 7 | 10 4: Bahnhofsteig 4 | 10 5: Bahnhofsteig 6
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Bahnhofsteig ST_nulifall 59,6 51,9 59,7 52,0 60,3 52,6 60,8 53,0 60,2 52,5
Bahnhofsteig Prognose-Planfall | ~ | ST_planfall
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Immissionspunkte (planinduzierter Verkehr, Prognose Planfall)
Mitwind-Mittelungspegel nach RLS-19 / Schall 03 in dB(A)

Bezeichnung Sel. | M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet | Auto | Larmart X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 1: Bahnhofsteig 3 planindu| 59,9 | 52,1 | 60,0 | 45,0 Ml Industrie | 5,30 | r | 683371,06 | 5514618,63 | 429,66
10 2: Bahnhofsteig 5 planindu| 60,4 | 52,5 | 64,0 | 54,0 Ml StraBe |5,30|r|683348,86 |5514621,61| 429,52
10 3: Bahnhofsteig 7 planindu| 61,0 | 53,2 | 64,0 | 54,0 Ml StraBe |5,30|r|683319,54 | 5514625,93 | 429,52
10 4: Bahnhofsteig 4 planindu| 61,5 | 53,6 | 64,0 | 54,0 Ml StraBe |5,30|r|683319,70|5514643,50 | 429,22
10 5: Bahnhofsteig 6 planindu| 61,0 | 53,1 | 64,0 | 54,0 Ml StraBe |5,30|r|683295,97 | 5514643,54 | 429,15

Teilpegel Tag- und Nachtzeit (planinduzierter Verkehr, Prognose Planfall)
Mitwind-Mittelungspegel nach RLS-19 / Schall 03 in dB(A)

Quelle Teilpegel (dB(A))
Bezeichnung M. ID 10 1: Bahnhofsteig 3 | 10 2: Bahnhofsteig 5 | 10 3: Bahnhofsteig 7 | 10 4: Bahnhofsteig 4 | 10 5: Bahnhofsteig 6
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Bahnhofsteig ST_nulifall 59,6 51,9 59,7 52,0 60,3 52,6 60,8 53,0 60,2 52,5
Bahnhofsteig Prognose-Planfall ST_planfall | 47,2 38,4 51,8 43,0 53,0 44,2 53,5 44,7 53,0 44,2

Gerechnet mit Version 2026 (64 Bit)
Dateiname: 2514846 _b03_b04 Verkehr_Gewerbe.cna
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